KOMMENTAAR

Rail Baltic sobib Nabalasse

Ei ole vaja eriharidust jirelda-
maks, et voimalikult sirge tee
onraudteetrassi puhul opti-
maalseim. Seega oleks loomu-
lik Rail Balticu trassi kulgemi-
ne libi kavandatava Nabala loo-
duskaitseala.

Hiljuti avaldas meie “loo-
duskaitse tippspetsialistidest”
koosnev valitsus tiksmeel-
selt toetust Rail Balticu trassi-
variandile, mis liheb suure kaa-
rega Nabalast moé6da. Kahjuks
pole valitud trass ei odavaim
ega lithim ja on ilmselgelt Eesti
riigile ja rahvale kahjulik. Meie
poliitikute jonnakust silmas pi-
dades kipub see aga muutuma
karmiks reaalsuseks.

Iga
Raudteetrassi valikul tuleb sil-
mas pidada maksumust ja kesk-
konnanoudeid. Maksumuse
puhul tuleb arvestada nii ehi-
tuse kui ka hilisemate eksplua-
tatsioonikuludega. Optimaal-
seim on voimalikult sirge tee,
maksab juiga liigne kilomee-
ter oma 10 miljonit eurot, sest
praegu pakutud 4-8 miljonit
onilmselgelt alahinnatud. Iga
lisakilomeeter nouab ka iga-
aastaseid taiendavaid sotsiaal-
majanduslikke kulutusi.
Oluliseks mojuriks on trassi-
koridori (350 m) ja raudteemaa-
le (40 m) jadvate lammutamist
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SoltumataisegiRail
Balticu ehitusest pole
Nabala hiidkaitseala
otstarbekas luua.

voi teisaldamist vajavate elamu-
te hulkja vdirtus, lihikonna
elanike héiritus ja kinnistute
tiikeldamine. Seega tuleb vilti-
da tiheasustust ja suunata trass
viheviirtuslikele asustama-

ta aladele. Nonda oleks loomu-
lik trassivariant labi kavandata-
va mittevajaliku Nabala loodus-
kaitseala.

Himamiseks aetakse looda-
va kaitseala puhul teadlikult se-
giKose vallas olev Tuhala kars-
tiala ja Kiili vallas olevloodus-
vairtuste poolest vaene Naba-
la, kus karstivormid praktiliselt
puuduvad. Kogu selle tegevuse
eesmirk on majandustegevu-
se peatamine regioonis, mis sii-
vendab Eesti vaesumist. Kesk-
konnakaitse on kompleksne te-

gevus, mille kdigus tuleb muret
tunda nii 6hu, vee, mullastiku,
taimkatte, loomastiku kui ka
maapoue pirast. Me ei tohi piir-
duda ainult taimede ja looma-
de kaitsega, eriti olukorras, kus
samalaadseid liike esineb lihi-
konnas mujalgi. Nabalas on tiks
Eesti suuremaid paemaardlaid
(aktiivne tarbevaru tile 50, pas-
siivne tarbevaru ligi 80 miljonit
kuupmeetrit), mille ressurssi
pérast looduskaitseala loomist
eiole enam voimalik kasutada.
Eestis on praegu looduskait-
se all 15 200 km?, sellest 7800
km? maismaad. Samuti on meil
tohutu hulk tilepeakaela moo-
dustatud Natura alasid. Peaksi-
me olemasolevaid kaitsealasid
paremini hooldama, mitte uusi
vihevajalikke juurde vorpima.

Uus ekspertiis. Soltumata isegi
Rail Balticu ehitusest pole Na-
bala hiidkaitseala otstarbekas
luua, sest olemasolevad loodus-
viirtused, sh Tuhala noiakaev,
on juba piisavalt histi kaitstud.
Teaduste Akadeemia juhatus te-
givalitsusele ettepaneku peata-
da Nabala LKA loomine ja teha
piirkonnale uus asjatundlik eri-
nevaid osapooli arvestav komp-
leksekspertiis, mille korralda-
mise voiks usaldada akadee-
miale. See avaks uued voimalu-
sed ka raudteetrassi valikule.



